Kommentarer

From Bjorn Lilienberg on Malmtankfartyget M/S
Virtala (nr 446, 1959)

Seglade pa henne 1964 — 1965 som 4:e-maskinist.
Antwerpen-Liberia-Dunkerque-Narvik-Piombino-Tuapse- La
Plata- Vitoria-Gdynia-Malmoé. Resan Tupase — La Plata
tog 41 dygn med ett kort stopp i1 Gibraltar fér att fa
ett nytt reservcylinderfoder levererat ombord. Nordlig
storm i1 sydatlanten pa vdg till Gdynia med full
malmlast, gjorde att farten var 5 knop med full fart 1
maskin. Nar vi skulle lamna lotsen 1 Frankrike for
avgang till Narvik var vddret sa tufft att lotsen fick
folja med till Narvik och sedan lamnas 1 Engelska
kanalen ndr vi passerade Dunkerque pa vdg till Piombino
i Italien. Lotsen fick en veckas betald semester pa
detta satt.

Bytte ett cylinderfoder liggande rullande i ho6g sjo 1
Svarta havet. D&cksbesdttningen hjdlpte till med avhall
ndr det gamla skulle bort och det nya pa plats. Jag
tror 1:e-maskinisten hette Tryggve Johansen. En
kompetent man. Telegrafisten hette Bernt Nordengard.

2014/11/04 at 9:54 am

From ULf Rundqvist on Torpedbaten T30 (nr
275, 1943)

T30 ags av mig sedan 1971.


https://www.varvshistoria.com/kommentarer/

Den &r ombyggd med styrhytt och reling sa man kan
knappast se att det har varit en torpedbat.

2014/09/28 at 12:40 pm

From ULf Torsslow on Tankfartyg M/T Helfrid
Billner (nr 485, 1966)

Jag seglade med Helfrid Billner 1967-1968 ménstrade pa
i Finland. Detta var min la och sista bat.

Vi gick pa Persiska Viken — Europa Nagon gang gick vi
till Sydafrika ocksa. Det var manga fran Sudan som
jobbade pa baten vid den tiden.

Det &r inte den Helfrid Billner du visar pa bilden utan
en senare.

2014/08/12 at 12:05 pm

From Ulla Bjoérkstrand f. Holmén on Ubaten
Sjohunden (nr 205, 1939)

Har hittat i mina gémmor ett cigarettetui i silver med
text: Till Sune Holmén, H.M.UB. Sjohunden,
provtursexpiditionen 1939.

Later intressant att héra mer om min far i flottans
tjanst.

Mvh Ulla Bjorkstrand

2014/03/19 at 2:09 pm



From Johnny Olsson on Bilfarjan M/S Zenobia
(nr 567, 1979)

Akte med Zenobia pa den tiden jag kérde lastbil pa
Mellandstern. Hon gick forst mellan Volos i Grekland
till Tartoos i Syren. Ddrefter seglade hon fran forna
Jugoslavien vi Sueskanalen direkt till Jordanien. Akte
med en gang. Det var en bra férja med svensk besdttning
som da tillhérde Nordérederiert. Nagon hade tydligen
glémt att stdnga en lucka. Pratade med skepparen nagot
ar efter férlisningen man ville s&tta upp skeppet pa
stranden men det var inte bra utan man maste invénta
dokument fran myndigheterna. N&r man kom tillbaka med
dokumenten hade farjan sjunkit

2014/02/22 at 3:02 pm

From Jan Hamilton on Lastfartyget S/S
Wallonia (nr 131, 1919)

Hej

Jag har ett litet bidrag om Wallonias
maskinchefsinredning som ”"raddades” av min far innan
fartyget skrotades/byggdes om 1959. Inredningen
monterade han i sitt sovrum som da blev som en hytt. I
den nagot obekvdma kojen sov han sedan, ofta
tillsammans med en hund, i1 manga ar. Hytten féljde med
under nagra flyttningar och finns fortfarande
uppmonterad i hans sista bostad.

Mvh



Jan Hamilton

2014/01/01 at 3:04 pm

From Borje Nilsson on Tankfartyg M/T Helfrid
Billner (nr 485, 1966)

Jag seglade pa mt Helfrid Billner 1958 och ménstrade pa
ndr den lag pa Gétaverken. Vi gick bland annat pa
Persiska viken, Sydafrika och Europa. Pa 1970 talet
arbetade jag pa Gotaverken och métte en kille en fran
Helfrid Billner nar vi seglade ombord samtidigt. Han sa
kanner du igen dig Borje? Jag svarade som det var att
nagot verkade bekant. Han sa da tror fan det ndr vi
seglat ombord det &r ju fére detta Helfrid Billner. Da
férst kunde jag fa allt att stémma. Jag har googlat pa
baten men far bara upp den bilden med antennerna och
baten hdr ovan nr:2. Min fraga &r var jag kan hitta
nagot om den fran 50 talet. Om nagon vet nagot sa skriv
gdrna nagra rader till mig Bérje Nilsson Géteborg.

2013/12/18 at 7:23 pm

From Mans Suneson on Gastankern M/T Paul
Endacott (nr 486, 1964)

Paul Endacott till sjoss den 1.3-65

I dag den 1 mars , som aven skrives 1.3 ar det magiska
olyckstalet 13 ater framme igen.

Lake Ontario, som tillhér samma rederi som vart fartyg,
brinner midskepps, position 400 km fran nya Caledonien
1 sodra Stilla havet . Hela midskeppet utbrant, brinner



fortfarande 1 maskinrummet . Hollandska lastfartyget
Van Cloobn har tagit henne under bogsering mot Sidney.
Stérre delen av besdttningen har tagits ombord pa ett
franskt fartyg , Polynesis. En australiensisk fregatt
har gatt ut f6ér att méta Lake Ontario fér att ta ombord
en av fartygets kylmaskinister som blivit svart brénd.
Matte vi aldrig fa brand ombord , det &r det vdrsta ett
fartyg till sjéss kan raka ut fér . Vi har 22.tusen ton
propan och butangas ombord rena krutdurken om nagot
skulle héanda.

Till sjoss den 6 mars 1965

Torsdag kvall den 4 mars ankrade vi upp pa Panamas redd
efter 22 dygn till sjéss fran Kawasaki, en resa pa 7841
sjomil eller 14500 kilometer.

Sju andra fartyg lag redan pa redden och véntade pa att
passera kanalen. Tidigt fredag morgon efter det att
karantans-doktorn varit ombord, lattade vi ankar med
lots ombord.

Redan efter ungefdr en timmas gang 1 den smala
Panamakanalen , fortojde vi 1 den forsta slussen vid
Miraflores. Slussen &r byggd 1 tva fack, vattnet
pumpades av jattepumpar snabbt in i dockan sa snart de
elektriskt mandvrerade slussportarna stangts. Efter
endast nagra minuter var slussen fylld med vatten till
sin hégsta niva, elektriska lokomotiv fyra pa, vadera
sidan, kopplades till fartyget med langa wirar, drog
0ss snabbt in 1 nasta sluss. Omkring en haltimma tog
det att lyfta oss de 16 meter som behovdes for att vi
skulle kunna fortsatta langre in 1 kanalen.

Djungel pa bada sidor om oss , skrikande faglar,
snattrande apor. I kikaren sag vi véxtligheten
ogenomtranglig ut.

Jag férstar att fransmdnnen som pabérjade
kanalutgrdvningen pa mitten av 1800 talet gav upp till
slut.

Tropisk hetta , traskmarker, vilda djur, giftiga



insekter, allt sadant é&r lugnast att lasa om 1 bocker
eller beskada genom kikare fran en fartygsbrygga.
Kanalen byggdes fardigt av amerikanare. Forsta fartyget
gick igenom 1914. Lotsen berdttade att de firade 50-ars
jubileummi augusti férra aret.

Vid nadsta sluss, Pedro Miguel, ett tjugotal sjomil
langre in 1 kanalen, hojde vi oss ytterligare 9 meter
till en sammanlagd héjd over havet av 25 meter.

Det later kanske inte sdrskilt imponerande , men om man
ténker pa att kanalen &r 92 kilometer lang, 150 meter
bred och 13 meter djup, sa férstar man att de 25 meter
som man slapp grava tack vare slussarna sparade en
vdldig massa arbete. Vid fyratiden pa eftermiddagen
nadde vi Gatun dir vi via tre slussar sdnkte s ned till
havsytan igen. Lotsen ldmnade och snart var vi pa vég
med full fart upp genom Karibiska havet lamnande kusten
i ett blatt dis akter om o0ss.

Till sjoss den 7 mars 1965

Under dagen har vi gatt l&ngs med Nicaraguas ostkust,
Mosquitokusten. Vi haller oss langt fran land, ju mera
vatten under kélen ju sdkrare navigering. Den sa
kallade Mosquitobanken som stracker sig langs hela
kusten ut till i medeltal 90 distansminuter fran land,
bor man undvika att navigera igenom. Visserligen ar
djupen noggrant kartlagda genom otaliga lodningar, men
men-. Dessa erhélls i bérjan pa 1800-talet. Ett fartyg
av var storlek kan utan risk i lugnt vider passera en
uppgrundning pa upp till 6 famnar. Men eftersom
korallreven har nere i Karibiska havet vaxer med
ungefdr i dm arligen , sa &r djupen 6ver reven ytterst
osdkert efter alla dessa ar.

Skéldpaddor forekommer rikligt oOver dessa grunda
bankar. Manga fiskare lever pa att med n4t fanga
paddorna. Ett fartyg som av nagon anledning maste
passera over banken , kan lyckas komma igenom med hjalp
av nagon av dessa fiskare som val kdnner till grunden.
Vid navigering utom sikte av land kan man nar det till



f6ljd av mulet védder inte &r méjligt att gbra nagra
astronomiska lagesbestamningar, ha mycket god nytta av
de olika kartlagda djupen. Fartyget a&ar namligen
utrustat med ett ekolod. En apparat som sander ut
signaler mot bottnen under fartyget, mater tiden tills
signalen kommer tillbaka och registrerar fortlépande
tiden

4 januari 1965

Nagra rader igen . Vi har hunnit fram till den 4
januari och befinner oss fortfarande i1 Kinesiska sjon,
inom parentes sagt ett vildigt stort vatten for att ga
under beteckningen sjo. Vi har emellertid hunnit
forflytta os avsevart langre soderut . Dagens
middagsposition gav lattituden N 06 09 vilket innebar
ungefdr ett dygns resa med sydlig kurs fér att na ned
till ekvatorn. I tid raknat har vi férflyttat oss tre
timmar fran Tokyo, eller med andra ord , ndr klockan &r
tolv pa dagen hemma i Sverige sa &r var skeppstid fyra
pa eftermiddagen och japanarna har samtidigt hunnit
till sju pa kvallen.

Vadret har varit osedvanligt vackert . Barometern har
tex visat 758 den senaste veckan. Temperaturen var 1
dag pa middagen 32 grader i skuggan . Annars kan
klimatet i dessa trakter vara nog sa besvérligt, hett
och nederbordsrikt.

Tropiska orkaner eller som det pa engelska kallas
taifuns 1ibland aven stavat typhoons forekommer har
ganska ofta, frekvensen ar den hédgsta 1 varlden.
Farligaste manaderna &r juli-december och de sdkraste
januari-mars.

Beaktar man sa &ven att bottnen under Kinesiska sjén &r
ett sa kallat vulkanisk aktivt omrade. H&r kan ett
fenomen som kallas tsunami, j&ttestora svallvagor fran
vulkanutbrott under havsytan, upptrdda, sa férstar man
att det kan vara ganska oroligt ibland.

I morgon middag gar vi igenom Singapore Strait,



passagen mellan Sumatra och Malaya. Redan nu pa 8-12
vakten 1 kvdll kommer vi att fa radarkontakt med
Anambaséarna som ligger cirka 160 distansminuter fran
Singapore. Det skall bli sként att fa vila égat pa lite
grént ndr vi ndrmar oss land.. Det har ju varit blatt
bade nér det g&ller himmel och hav sedan flera dagar
tillbaka.

Trivseln ombord &r efter férhallandena riktigt bra.
Hela befilskaren verkar allright. I synnerhet trivs jag
med befalhavaren som ar en gammal lugn och snall
skeppare. Raka motsatsen till Stella Polaris kapten
"stygge Lennart”

Bryggan ar ultramodern, stor rymlig och
luftkonditionerad, vilket kan behévas nu ndr varmen
stiger for var dag. Vi passerar jun tatt intill
ekvatorn.

Var last, som vi skall hdmta i Persiska viken skall
besta v propan- och butangas, som vi fraktar dels
nedkylt till minus 50 grader ungefar och dels under
tryck i fem speciella trycktankar .

Fartyget &r mycket pakostat bade ndr det géller
utrustning fér fartygets egen drift och nar det géaller
inredning och fritidsutrustning. Men sa &r ju Paul
Endacott ett av varldens dyraste fartyg nar det galler
pris per last-ton. Hon &ar det férsta av sitt slag 1
Europa. Endast ett fartyg finns till i varlden, ett
nagot stérre japanskt fartyg, men detta &r inte sa
tekniskt valutrustat och kn endast fora ett slags last
mot Paul Endacotts fyra.

Trettondagsafton 1965

Passage av Singapore i dag. Mycket trafik i det smala
sundet. Bade torrlast och tankfartyg, samt ett flertal
engelska orlogsfartyg , ubatar fregatter och
minsvepare.

Vi &r pa vdg nordvat igenon Malacca Strait fér att sa



smaningom gira vastvart mot Ceylon né&r vi passerat
Sumatras nordudde.

Trettondagsafton firades ombord med mycket mat , en del
av den ganska god, samt Skane och Renat i begrénsad
omfattning.

I vanliga fall ar fartyget torrlagt som det brukar
heta, endast 61 &r tillatet ombord och da endast tva
flaskor om dagen. Men det kan vara lika bra det, sa
ldnge man gar vakt blir det aldrig tillrdckligt fritid
over for att tillfalle skall kunna ges att ta en grogg
eller tva och sedan hinna bli fullstdndigt nykter tills
nasta vaktskifte.

Torsdagen den 7 januari 1965

Nu har vi ater brutit kontakten med land.

Tidigt i dag pa morgonen l&mnade vi Sumatras
nordvastudde bakom oss. Kanske har vi sett udden for
sista gangen med det hdr fartyget. Visserligen &r det
meningen att vi skall samma vag tillbaka, men det har
ju som bekant varit svara oroligheter mellan Indonesien
och Malaya

Just nu efter vi passerat Singapore , sattes genom
attentat ett tankfartyg i brand pa redden utanfér
Singapore. Under sadana férutsdttningar dr det ganska
antagligt att rederiet beordrar en annan vag for
aterresan.

Emellertid.. nu &r vi ute pa fritt vatten igen , den
terrestra navigationen utbyts ater mot astronomiska
berakningar for att vi skall kunna styra ratt mot
Ceylon som ligger 2% dygn rakt vasterut, tvars obver
Bengaliska viken. Resrouten ar starkt trafikerad och vi
méter stdndigt fartyg. En omtyckt avkoppling pa de
annars ganska hédndelselésa natt vakterna ar att medelst
morsesignalering prata med de passerande eller motande
fartygen.

Man far pa det viset reda pa namn, avgangs-och
destinationsort, vilket manga ganger kan vara



intressant. Har man tur kanske det till och med visar
sig vara ett svenskt fartyg och varfor inte.. en gammal
skolkamrat. Vidare &r det vardefullt att fa veta hur
vadret ar langre fram och hur strommarna satter.

I dag tog jag mitt forsta utomhusbad sedan i somras, vi
har nédmligen en ganska s& stor simbassdng ombord.
Vattnet &r hirligt, bade salt och varmt i riklig méngd.
Det byts flera ganger om dagen och pumpas direkt upp
fran det 28-gradiga utsidevattnet. Efter doppet féljer
solbad med transistorradio och detektivroman. Vi har
det bra ombord, hade man bara varit tva som i somras.
Ceylon... Som férst styrdes av en indisk prins fran
Ganges dalgang. Han blev kung éver Ceylon ungefdr 600
fére Kristus, Portugiser och Holldndare bérjade att sla
sig ned pa Ceylon pa 1500 respektive 1600 talet. I
bérjan pa 1800-talet separerade Ceylon fran Indien och
sedan 1948 har det varit sjalvstandigt,— for att ta
lite historik..

Navdl Ceylon fick vi inte se mycket av . Vi héll oss
ndstan hela tiden pa 15-10 distansminuters avstand fran
kusten. Forst nar vi girade norrover upp mot Indiska
vastkusten kom vi lite narmare land . Palmtrad ,
solljusa byggnader och en valdig beach med gnistrande
vitt vagsvall kunde jag studera genom kikaren innan den
berémda teén férsvann blaaktig pa styrbords laring och
Gulf of Hannar beredde ut sin obrutna horisont runt
0ss. Efter kvallens stjarnobservationer andrar vi
kursen nagra grader styrbord upp mot Cape Comorin. En
hdrlig kvdll , riktig svartbla horisont i syd, féréver
glimmar ett trolskt mansken och farjar de annars mérka
vagkammarna 1 en metallisk silvergra fdrg. Molnen som
drar snabbt férbi i monsunen ténder och sldcker manen
efter behag. Omsom &r natten kolsvart émsom ndstan ljus
som pa dagen med de langa manskuggorna som spelar
mellan alla rérkonstruktioner pa férdicket. Det &r
varmt, 28 grader. Emellertid ... Det ar inte riktigt
samma mane hdr, som vi &r vana vid d&rhemma . H&r



ligger manskdran horisontellt pa detta viset. Vilket
skapar en vision av ett skepp pa vattnet just innan
manen gar ner 1 horisonten.

Vi skall nu ga parallellt med indiska kusten ungefédr
ett dygn innan vi sneddar oOver Arabiska sjon upp mot
mynningen av Persiska viken . Pa var vdg kommer vi att
passera tva intressanta d&grupper. Maladive och
Laccadive Islands. De bestar av ett otal smaéar
atoller, vilka nastan alla ar omgivna av korallrev.
Detta gér att de &r mycket svara att

Dagen innan vi gick till kaj 1 Ras-at-Tanura den 17
januari , fick en av vara gasmaskinister , Prezorky
0gonen skadade. Genom att felaktigt o6ppna en ventil
fick han metanyl samt 40 grader kall propangas 1
ogonen. Ombord gav vi honom d6gonbad plus morfin mot
smartorna. Nasta dag for jag med honom till en
ogonspecialist. Farden gick gen om ett O0de dkenlandskap
tio mil in 1 landet. Framlingar slapps mycket ogarna in
i Saudi Arabien men detta var ett svart olycksfall och
agenten lyckades ordna specialtillstand. Vi akte med en
stor amerikansk bil av senaste arsmodell, men féraren
passade inte riktigt till stilen pa bilen. En arab,
precis som de gestaltar sig pa bio, med kolsvart skdgg,
krokig nasa, blixtrande svarta o6gon, stor sidenturban
samt lang mantel. Det var bara sabeln som fattades, men
sakert hade han en dolk gomd bland alla tygvecken.

Den slingrande vagen gick genom ett kargt oOkenlandskap,
inte ett grént trdd eller ett enda litet grédsstra sa
langt man kunde se. Da och da métte vi enstaka kameler
och asnor som drog pa enkla tvahjuliga kdrror. H&r och
var bredde de omkringliggande sanddynorna aven ut sig
éver végen. Efter ungefdr fem mil akte vi genom en oas
vid namn Dammen, vita sma stenbyggnader omgivna av
fortorkade dammiga palmtrad. Runt byn var flera stora
tdlt uppslagna dér araberna satt pa huk framfér
taltoppningarna. Flera kameler som var bundna utanfér



tdlten tittade slétt pa oss, araberna sjédlva
bevardigade oss ej med en enda blick. Efter en stund
bérjade det blasa upp. Sand virvlade upp sa att man
inte kunde se mer &n nagot hundratal meter framfér sig.
I baksatet satt en skadade och jamrade sig. Han hade
svara plagor nu ndr morfinet hade sldppt . En i ordets
ratta bemarkelse kuslig fard

I bilradion som jag just vridet pa , spelade Gunnar
Viklinds bit Telefonen, fast naturligtvis pa engelska,
men 1 alla fall, det rackte med melodin for att vacka
manga minnen och kdnslor till livs hemifran.

En sallsam stamning, en blandning av bitterhet,
hemlangtan, spanning och medlidande med den sjuke,
gjorde att farden genom 6knen blev nastan overklig, som
omjag dromt alltsammans.

Efter over en timmes fard anlande vi till Alkobar en
liten oansenlig stad mitt i1 Oknen, tillsynes kampandes
en hopplos kamp mot hetta torka och sandstormar. Lite
folk var 1 rorelse , dfe féredrog som odverallt i de
varma ldnderna att ta igen sig nagra timmar mitt pa
dagen. Enstaka svartkladda djupt besldojade kvinnor
skyndade med tunga bérdor langs med vagkanten.

Val framkomna till det provisoriska sjukhuset som
férstods av en europé, vilket férvanade mig i denna
avkrok av varlden, fick vi omedelbart komma in till
doktorn.

En lang rad av araber i det lilla vdntrummet tittade
buttert pa oss ndr vi gick fére dem. Ogonskadan var
vdrre 4n vad vi trott , sa jag fick ensam atervénda
till fartyget efter att forst genom agenten ordnat med
inkvartering over natten for den sjuke och flygresa hem
till Sverige f6ér honom dagen darpa..

23 januari 1965

Det ar natt- lérdag natt- en varm natt- sydlandsk natt-
en mork och ensam natt. Fartyget haver sig sakta for en
smul sjé som den nordostliga vinden uppe ifran de



pakistanska stapperna river upp. En stackars trott
dagsslanda har forirrat sig med vinden anda hit ut och
stoter nu envist sitt tusenogade huvud mot de svagt
lysande lamporna over skrivbordspulpeten.

Fartygets maskin pressar o0ss stampande och darrande med
en kraft av tolv tusen héastkrafter ner mot Indiska
vastkusten. Redan nu gor sig Bombays radiosandare hord
eller snarare sedd genom att rita ett grént streck pa
skdrmen till var visuella radiopejl. Vi rér oss trégt
och sgvligt i sjén, men sa har hon ocksa fatt sig ett
ordentligt skrovmal i Ras-at-Tanura . Som bekant blir
man ju alltid trétt och dasig efter en bastant maltid, -
1 alla fall jag.

Vart ”skrovmal” bestar av tjugotvatusen ton gas. Det &r
en valdig massa, om man skulle fylla cigarettandare med
den lasten, det ar namligen samma gas som man anvander
till dem, ja, sa skulle det rgcka till tjugotva
millioner eller en biljard tdndare, sa nog skall det
rdacka till japsarna alltid.

Jag misstdnker férstass att de skall anvdnda gasen till
nyttigare saker ocksa.

Dessa nattvakter i mbérker som saknar moéjligheter att
navigera ,- vi gar pa sa kallad déd rédkning, tills det
ljusnar 1 horisonten och vi ater kan ta vara héjder pa
stjarnorna eller stararna som vi kallar dem, dessa
vakter skanker mig rika tillfallen till att sitta och
filosofera. Minnenas eller de fjdrran gaende tankarnas
natt. Jag sitter i lotsstolen, sa bendmnd fér att
langlotsar skulle kunna sitta i den under sina langa
pass och &dnda fa god utsikt féréver tack vare de langa
benen,, navdl, tillbaka till filosofen och hans tankar!
Gdrna upplever jag glada stunder, angendma minnen gang
pa gang dar jag sitter i mérkret och stirrar ut éver
havet. Aven plagsamma minnen dréjer jag vid, det har
blivit en mani, nagon sorts sjdlvplagning som jag
aldrig hdngav mig at férr. D&r finns saker man angrar,
saker man inte skulle ha gjort, inte skulle ha sagt, A,



det finns gott om tid att begrunda sina synder. Men for
all del, jag tror jag uppehaller mig mest vid de kdra
minnena .

Ibland kan jag sitta dar alldeles glad och lycklig. Jag
dr glad att &dga denna férmaga till tankeflykt. Man
behéver den helt sdkert till sjéss fjdrran fran de sina
Minsann h&r kommer manen upp som gqgubben ur ladan
skdnkande havet en bred strimma av silver fran babords
bog. Han kommer tidigt i natt, men det ar precis i sin
ordning nar vi forflyttar oss o0ster ut. Nu rapporterar
utkiken: ”Ljus fem streck om babord” sa jag sdger adjoé
pa en stund, kanske far jag en pratstund via morse med
det andra fartyget, hon &r den férsta baten pa flera
dagar.

Till sjoss den 1 februari 1965

God Afton Vi &r nu ater i Kinesiska sjén , pa vag
tillbaka till Yokohama, rakt utanfor Thailand eller
Tong King bukten dar de amerikanska jagarna blev
beskjutna foér en tid sedan . Resan fran Persiska Viken
har varit mycket fin , stralande vdder hela tiden varmt
och skont. Varje dag har jag badat i1 simbassangen och
sedan legat och solbadat nagra timmar, sa jag har
hunnit skaffa mig en riktigt fin solbranna. Nu i kvall
har vi inte mer an 28 grader i luften, nere 1 Singapore
var vi uppe 1 35 grader 1 skuggan och 45 i solen. Det
blir kallare ju mer vi narmar oss Japan.

Vi hade tur nar vi passerade Singapore i lordags. I
nyheterna ( telegrafisten skriver varje dag ut en
helsida A4 papper med speciella sjofartsnyheter som
sdndes fran Géteborg)

I dag fick vi veta att Malaysiska regeringen féorbjudet
all sjéfart runt dess kuster fran och med séndag. Vi
hann precis igenom. Det verkar valdigt rérigt dar nere.
Bade pa Sumatra och pa fastlandet var fyrar och
radiofyrar ur funktion. P& natten métte vi flera
é6rlogsfartyg med sldckta lanternor, vi sag dem endast i
radarn pa avstand men kunde skymta konturerna av dem



genom kikaren pa ndrma hall. En ubat skét 1ivég
ljusraketer nar den kom intill oss. Ofta dok flygplan
ned mot oss, sa lagt att vi kunde se dem i radarn som
ju bara aterger mal pa vattnet eller i ndrheten av det.
Innan jag visste att det snabba malet pa radarn som kom
emot oss var flygplan eller snarare helikopter var det
nervést Jag hann till maskintelegrafen men pa nagra
sekunder var det over.

Jag berdknar att vi skall vara framme mandagen den 8
februari klockan tre pa morgonen, det blir séndag kvall
klockan sju svensk tid.

Efter Yokohama som vi l&dmnar den 10 februari gar vi
ratt over Stilla havet via Panama till Houston Texas.
Vi kommer férst att ga ratt d6sterut féljande
lattitudsparallellen N35 bort till longitud vast 160
grader. Tisdagen den 16 februari efter 2022 mil fran
Yokohama kommer vi att passera datumgrdnsen och fa tva
tisdagar 1 samma vecka efter som vi dar staller
tillbaka klockan hela 24 timmar.

Efter vast 160, ungefar ratt norr om Hawaii, fortsatter
vi storcirkeln tills vi kommer vi nar amerikanska
kusten vid Cabo San Lucas lower California.

Sedan féljer vi amerikanska kusten ned till
Panamakanalen . Genom den vilket tar ett halvt dygn
ungefar , ut 1 Karibiska sjon och tvars over Mexikanska
gulfen till Galvestone.

Sista biten far vi ater ga i kanal in till Houston som
ligger 50 sjomil in i landet.

I Panama bor vi vara onsdagen den 3 mars . Efter en
vecka 1 Texas kommer vi sedan att korsa Atlanten upp
till Europa. Narmare bestamt Terneusen in Skeldes
mynning utanfér Antwerpen. Dar vi skall vara ungefar
den 30 mars.

Efter utlossning av lasten gar vi tvédrs 6ver Kanalen
till Felixtone som ligger 1id Harwich.—- 0Och sedan
tillbaka igen till Freeport 1 Texas.



Nu nar vi kommer till Japan tanker jag kopa en
filmkamera lus projektionsapparat Man far ha nagot att
féordriva tiden med. Det &r ju ocksa trevligt att
medelst rorliga bilder kunna beratta om fartyget och
platser man varit iland 1 Dessutom &r kamerorna
atskilligt billigare i Japan. Det kan vara bra att
passa pa tillfgllet.

I dag den 2 februari fick vi telegrafisk bekraftelse
att vi sall ga till Texas, ombord har det de senaste
veckorna cirkulerat en massa rykten om vart vi skall ta
vdgen Men ordern fran oljebolaget i New York har
skingrat all tvivel.

Mans

2013/12/14 at 5:30 am

From Mans on Gastankern M/T Paul
Endacott (nr 486, 1964)

En kamera képtes i Japan En film finns att tillga
Mans

2017/02/06 at 11:15 pm

« Féregaende 1 .. 13 14 15



https://www.varvshistoria.com/kommentarer/comment-page-15/?print=pdf&cpage=14#comments
https://www.varvshistoria.com/kommentarer/comment-page-15/?print=pdf&cpage=1#comments
https://www.varvshistoria.com/kommentarer/comment-page-15/?print=pdf&cpage=13#comments
https://www.varvshistoria.com/kommentarer/comment-page-15/?print=pdf&cpage=14#comments

