Lastfartyget S/S Kronen (nr
30, 1882)

B.nr 30 Kronen
fra 1882. Overgaet til DFDS i 1887.

.......
.......

Overgdet til DFDS i 1887.

Snabba fakta

= Nr: 30

» Art: s.s

= Namn: Kronen

» Typ: Lastfart

= Dw ton/Depl ton: 435 dw

» Levererad 1882

« Effekt Hk/MW 95

= Bestallare: Det Falster-Sjallandske Dampskibsselskab


https://www.varvshistoria.com/nr-30-ss-kronen-1882/
https://www.varvshistoria.com/nr-30-ss-kronen-1882/

Passagerarfartyget S/S Niels
Brock (nr 29, 1882)

B.Nr 29 Niels Brock

Ej':!

Snabba fakta

= Nr: 29

= Art: s.s

= Namn: Niels Brock

= Typ: Pass.fart

= Dw ton/Depl ton: 695 depl

 Levererad 1882

« Effekt Hk/MW 100

 Bestallare: Det Forenede D/S, Kbébenhavn


https://www.varvshistoria.com/nr-29-ss-niels-brock-1882/
https://www.varvshistoria.com/nr-29-ss-niels-brock-1882/

Lastfartyget S/S Hekla (nr
28, 1882)

Thingvalla Line steamship departing with emigrants from
Larsens Plads, Copenhagen 1882. The Hekla was named after the
well known mount Hekla at Island. The mountain has had an
Active volcano for centuries. She had a straight stem, one
funnel, Three masts, iron Construction.

There was a single screw and she had a service speed of 11
knots. She had passenger accomodation for 12 first class, 16
second class and 600 third class (steerage) passengers. On Feb
13, 1883, she departed Copenhagen for New York. She called at
Christiania on the 14th. This was to be the seventh and last
time she sailed for Christiansand and New Yrok. On the 15th
she stranded at Sydostgrunnen of Sandefjord in Vestfold. After
being afloat for abobut 2 Days she sank on the 17th, much of
her cargo, all passengers and crew were rescued.


https://www.varvshistoria.com/nr-28-ss-hekla-1882/
https://www.varvshistoria.com/nr-28-ss-hekla-1882/

B.nr 28 Hekla (emigrant fartyg)

ThingwallaLine steamship
departing with emigrants
from Larsens Plads,
Copenhapen 1832, The Hekla
[3) wears mamedd after the well
known mount Hekla at
Istand. The mountain has had
anactivevalcano for
centuries, She had a straight
stem, one funnel, three
muasts, iron construction.
Thera was i single scréw and
chiz had a service speed of 11
knots. She had passengar
accommodation for 12 first
class. 16 second class and
GO0 third class {4eerane}
passengers, On Fel 13, 1883,
she departed Copenhagan
for Mew York. She called at
Christianiaon the 14th, This
wits 10 be the seventh and
last time she sailed for
Christinnsand and New York,
On the 15th she stranded at
Sydostgrunnen off
Sandefjordin Viestfold. After
being afloat for about 2 days
she sank on the 171h, much
of her cargo, all passengers
and creve were rescued.

Snabba fakta

= Nr: 28
» Art: s.s
= Namn: Hekla

Levererad 1882

Effekt Hk/MW 2500
Bestallare: Det Forenede D/S, Thingvalla,

Typ: Lastfart Dw ton/Depl ton: 2740 dw

Kobenhavn




Lastfartyget S/S Oscar
Dickson (nr 27, 1880)

B.nr 27 Oscar Dicksson
Inget foto men ett utdrag fran magasinet
"Ymer” (forsta argangen) 1881.

Angaren Oscar Dicksons fird till Jenisej 1830.
1]
Af Inffenice W, FRASER,

Angaren Oscar Dicleson, kapten E. Nilson, afteste frdn Géteborg

den 9 aug. 1880 med mig om beed; after ndgra dagars uppehdll fie

tiocka utanfor Haugesund ankrade denvii Tromss den 13 aug. och

ankom dagen dirpa den 16 kL 5 pad morgonen till Hammerfest. Dir

fsrenade sig med oss expediionens utristare, hr A, Sibmakoff, ach

mngemdr K., Lénnhobn, inilken sednare, fodd § Tver af svenska

foraldrar, slulle tjena expeditionen som tolk. — Nagra uppgdier om virt

fartyg och afsigten med dess resa torde bira fdregd sjelia

berittelsen om recan [2] Anparen Osear Dickreon var byged vid Kockuns

verkstad i Malmé af & och af ovanligt starka dimensioner. 54 var

t. ex. bordlaggningen vid vattenlinien af " /; tams tjock svenzk

jimplat; hade ef detta varit fallet, hade den sakerligen skurits sénder

under dagame okt, 10—19, Angaren var ungefir 160 fot ling och

24 fot bred, maskinen hade 75 hitstars kraft och hastigheten var i

medslral & 2 knop. Den var nybyged och enkoimn afsedd att

trafikera Jenisejsh—Europa, flatbotmad och sdledes en formedtng af

flad- ach sja-bir Jag hade | Motala verkstads balags tjenst ach for br

Sibiriakcoffs rikning dvagit mig att i Jendsejsk leda arbetet vid

sarmmansattningen och nredningen af en a Oscar Dickson inlastad

hjulinglbae, wlbverkad 1id Motala af stAl same vid insfithangen af en

tithdrig, vid Lindholmens verkstad vid Gateborg forfardigad, dngmaszkin
S v - 1)

Ett utdrag fran magasinet "Ymer” (f6érsta argangen) 1881:

Angaren Oscar Dicksons fard till
Jenisej 1880

Af Inffenior W. FRASER.

Angaren Oscar Dickson, kapten E. Nilson, afreste fran Gdteborg
den 9 aug. 1880 med mig ombord. Efter nagra dagars uppehall
for tjocka utanfor Haugesund ankrade den vii Tromso den 15
aug. och ankom dagen darpa den 16 kl. 5 pa morgonen till
Hammerfest. Dar forenade sig med oss expeditionens utrustare,


https://www.varvshistoria.com/nr-27-ss-oscar-dickson-1880/
https://www.varvshistoria.com/nr-27-ss-oscar-dickson-1880/

hr A. Sibiriakoff, och ingenior K. Lonnholm, hvilken sednare,
fodd i Tver af svenska foraldrar, skulle tjena expeditionen
som tolk. — Nagra uppgifter om vart fartyg och afsigten med
dess resa torde bdra forega sjelfva berattelsen om resan.
Angaren Oscar Dickson var byggd vid Kockums verkstad i Malmd
af jarn och af ovanligt starka dimensioner. S& var t.ex.
bordlaggningen vid vattenlinien af 3/4 tums tjock svensk
jarnplat. Hade ej detta varit fallet, hade den sé&kerligen
skurits soénder under dagarne okt. 10-19. Angaren var ungefar
160 fot 1ang och 24 fot bred, maskinen hade 75 héstars kraft
och hastigheten var i medeltal 8 1/2 knop. Den var nybyggd och
enkom afsedd att trafikera Jenisejsk — Europa, flatbottnad och
saledes en formedling af flod- och sj6-bat. Jag hade i Motala
verkstads bolags tjenst och for hr Sibiriakoffs rakning atagit
mig att i Jenisejsk leda arbetet vid sammansattningen och
inredningen af en & Oscar Dickson inlastad hjulangbat,
tillverkad vid Motala af stal, samt vid insattningen af en
tillhorig, vid Lindholmens verkstad vid Goteborg forfardigad,
angmaskin.. 0.s.v

Snabba fakta

= Nr: 27

» Art: s.s

= Namn: Oscar Dickson

» Typ: Lastfart

= Dw ton/Depl ton: 243 dw

= Levererad 1880

- Effekt Hk/MW 85

= Bestallare: A.M Sibiriakoff, Irkutsk (Sibirien)




Bogserbaten S/S Vildanden (nr
26, 1880)

Halsning frin Malle, B.nr 26 Vildanden

= — Mmﬂ blev m #av annat varv) - Alltsa viss reservation

Halsning fran Molle. Troligen den Vildanden som blev byggd pa
Kockums (en Vildanden bogserbat ytterligare blev byggd av

annat varv) — alltsa viss reservation.
Snabba fakta

* Nr: 26

= Art: s.s

= Namn: Vildanden

= Typ: Bogserbat

= Dw ton/Depl ton: 65 depl

» Levererad 1880

=« Effekt Hk/MW 20

» Bestallare: Kongl Danske Indenrigs Ministerium


https://www.varvshistoria.com/nr-26-ss-vildanden-1880/
https://www.varvshistoria.com/nr-26-ss-vildanden-1880/

Lastfartyget S/S Knuthenborg
(nr 25, 1880)

| : ; . B.nr25Knuthanb_ur,g:

L i P |

Snabba fakta

= Nr: 25

=Art: s.s

= Namn: Knuthenborg

» Typ: Lastfart

= Dw ton/Depl ton: 504 dw

» Levererad 1880

 Effekt Hk/MwW 100

» Bestallare: D/S Bornholm-England, Bornholm



https://www.varvshistoria.com/nr-25-ss-knuthenborg-1880/
https://www.varvshistoria.com/nr-25-ss-knuthenborg-1880/

Lastfartyget S/S Constantin
(nr 24, 1880)

Vi har annu inte hittat nagot foto pa b.nr 24 Constantin
Daremot nedanstaende intressanta artikel.

Sundsvalls Tidning berdttade den 23 februari 1888 om ett dramatiskt sceneri pa ett fartyg.

""Ett naturfenomen pa sjon. Fredagen den 10 februari, da angaren Constantin var pa hemresa till Képenhamn fran
Mewcastle och befann sig ungefar 160 kvartsmil fran den engelska kusten, borjade det kl. 4 pa morgonen att blixtra
och aska i fjarran, ehuru termometern visade pa 0. Klockan 6 gick kapten Tenger upp pa kommandobryggan, dar
vakthafvande styrmannen och rorgdngaren forut befunno sig. Ehuru dskvadret ingalunda tycktes vara i fartygets
omedelbara nirhet, 6fverraskades de plétsligen af en mycket stark, askliknande knall, och det sag ut som om hela
fartyget hade befunnit sig i ett haf af roda |agor. Fenomenet kunde omadjligen jamforas med en vanlig stark aska.
Kaptenen har i tropikerna varit utsatt for de hiftigaste askvader, under hvilka blixten slagit ned i fartyget, men han
har aldrig iakttagit nagot som liknade denna urladdning, dels emedan den var sa valdsam, dels emedan den yttrade
sig som ett dfver hela fartyget utbredt intensivt ljus utan att man dock sag det minsta af en blixtstrale. Fenomenet
foljdes af en stdt som var sa haftig att utkiken som stod pa bryggan, vakthafvande maskinisten nere i maskinrummet
och kocken som befann sig i kabyssen kastades omkull, under det kaptenen och styrmannen féllo pa knd. Maskinisten
trodde till en bérjan att angpannan exploderat, och andre styrmannen stortade i samma tro ut ur sin hytt.

Fenomenet var naturligtvis ytterst hastigt 6fvergaende, men det fortsattes af en stark svafvellukt, och pa knallen
foljde starka vindstotar, hvarunder 5:t Elms-eldar visade sig pa masttopparne, gaffelnockarne och dylika spetsar.
Sedan fortfor det lange att aska och blixtra, men vinden dog ut. D3 och da féllo med stor haftighet artstora hagel.
Om &fverresan till England sdger kaptenen att den var mycket svar. Lirdagen den 4 rakade Constantin ut fér
utomordentligt htga brottsjoar, mot hvilka den hade att besta en fortviflad strid under 9 timmar. Vinden sprang med
ens om fran half 5. SV, storm till en ovanligt svar nordlig storm, under hvilken sjon blef mycket valdsam.

Ofver hufvud taget har vaderleken i Nordsjon under senaste manaden varit mer &n vanligt stormig och omvexlande.”

Fran Sundsvalls tidning 1888-02-23:

Ett naturfenomen pa sjon. Fredagen den 10 februari, da angaren
Constantin var pa hemresa till Koépenhamn fran Newcastle och
befann sig ungefar 160 kvartsmil fran den engelska kusten,
bérjade det kl. 4 pa morgonen att blixtra och aska i fjarran,
ehuru termometern visade pa 0. Klockan 6 gick kapten Tenger
upp pa kommandobryggan, dar vakthafvande styrmannen och
rorgangaren forut befunno sig. Ehuru askvadret ingalunda
tycktes vara i fartygets omedelbara narhet, o6fverraskades de
plotsligen af en mycket stark, askliknande knall, och det sag
ut som om hela fartyget hade befunnit sig i ett haf af rodda
lagor. Fenomenet kunde omoéjligen jamfdéras med en vanlig stark
aska. Kaptenen har i tropikerna varit utsatt for de haftigaste
askvader, under hvilka blixten slagit ned i fartyget, man han


https://www.varvshistoria.com/nr-24-ss-constantin-1880/
https://www.varvshistoria.com/nr-24-ss-constantin-1880/

har aldrig iakttagit ndagot som liknade denna urladdning, dels
emedan den var s3d valdsam, dels emedan den yttrade sig som ett
ofver hela fartyget utbredt intensivt ljus utan att man dock
sag det minsta af en blixtstrale. Fenomenet foljdes af en stot
som var sa haftig att utkiken som stod pa bryggan,
vakthafvande maskinisten nere i maskinrummet och kocken som
befann sig i kabyssen kastades omkull, under det kaptenen och
styrmannen follo pa kna. Maskinisten trodde till en bérjan att
angpannan exploderat, och andre styrmannen stértade i samma
tro ut ur sin hytt.

Fenomenet var naturligtvis ytterst hastigt 6fvergdende, men
det fortsattes af en stark svafvellukt, och pa knallen féljde
starka vindstotar, hvarunder S:t Elms-eldar visade sig pa
masttopparne, gaffelnockarne och dylika spetsar. Sedan fortfor
det lange att aska och blixtra, men vinden dog ut. Da& och da
follo med stor haftighet artstora hagel. Om o6fverresan till
England sager kaptenen att den var mycket svar. Loérdagen den 4
rakade Constantin ut for utomordentligt hodga brottsjoar, mot
hvilka den hade att bestd en fortviflad strid under 9 timmar.
Vinden sprang med ens om fran half S. S.V. storm till en
ovanligt svar nordlig storm, under hvilken sjon blef mycket
valdsam. Ofver hufvud taget har vaderleken i Nordsjén under
senaste manaden varit mer an vanligt stormig och omvexlande.

Snabba fakta

=Nr: 24

» Art: s.s

= Namn: Constantin

= Typ: Lastfart

= Dw ton/Depl ton: 975 dw

= Levererad 1880

- Effekt Hk/MW 180

= Bestallare: D/S Kobenhavn-Newcastle, Kobenhavn



