Bogserbaten S/S Vildanden (nr
26, 1880)

Halsning frin Malle, B.nr 26 Vildanden

= — Mmﬂ blev m #av annat varv) - Alltsa viss reservation

Halsning fran Molle. Troligen den Vildanden som blev byggd pa
Kockums (en Vildanden bogserbat ytterligare blev byggd av

annat varv) — alltsa viss reservation.
Snabba fakta

* Nr: 26

= Art: s.s

= Namn: Vildanden

= Typ: Bogserbat

= Dw ton/Depl ton: 65 depl

» Levererad 1880

=« Effekt Hk/MW 20

» Bestallare: Kongl Danske Indenrigs Ministerium
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Lastfartyget S/S Constantin
(nr 24, 1880)

Vi har annu inte hittat nagot foto pa b.nr 24 Constantin
Déaremot nedanstdende intressanta artikel.

Sundsvalls Tidning berdttade den 23 februari 1888 om ett dramatiskt sceneri pa ett fartyg.

""Ett naturfenomen pa sjon. Fredagen den 10 februari, da dngaren Constantin var pa hemresa till Képenhamn fran
Mewcastle och befann sig ungefar 160 kvartsmil fran den engelska kusten, borjade det kl. 4 pa morgonen att blixtra
och aska i fjdrran, ehuru termometern visade pa 0. Klockan 6 gick kapten Tenger upp pa kommandobryggan, dar
vakthafvande styrmannen och rorgdngaren férut befunno sig. Ehuru dskvidret ingalunda tycktes vara i fartygets
omedelbara nirhet, 6fverraskades de plétsligen af en mycket stark, askliknande knall, och det sag ut som om hela
fartyget hade befunnit sig i ett haf af roda |agor. Fenomenet kunde omadjligen jamforas med en vanlig stark aska.
Kaptenen har i tropikerna varit utsatt for de hiftigaste askvader, under hvilka blixten slagit ned i fartyget, men han
har aldrig iakttagit ndgot som liknade denna urladdning, dels emedan den var sa valdsam, dels emedan den yttrade
sig som ett dfver hela fartyget utbredt intensivt ljus utan att man dock sag det minsta af en blixtstrale. Fenomenet
foljdes af en stot som var sa haftig att utkiken som stod pa bryggan, vakthafvande maskinisten nere i maskinrummet
och kocken som befann sig i kabyssen kastades omkull, under det kaptenen och styrmannen follo pa knd. Maskinisten
trodde till en bérjan att angpannan exploderat, och andre styrmannen stértade i samma tro ut ur sin hytt.

Fenomenet var naturligtvis ytterst hastigt 6fvergaende, men det fortsattes af en stark svafvellukt, och pa knallen
foljde starka vindstotar, hvarunder 5:t Elms-eldar visade sig pa masttopparne, gaffelnockarne och dylika spetsar.
Sedan fortfor det ldnge att aska och blixtra, men vinden dog ut. D& och da féllo med stor héftighet drtstora hagel.
Om ofverresan till England sdger kaptenen att den var mycket svar. Lordagen den 4 rdkade Constantin ut for
utomordentligt hoga brottsjoar, mot hvilka den hade att besta en fértviflad strid under 9 timmar. Vinden sprang med
ens om fran half 5. SV, storm till en ovanligt svar nordlig storm, under hvilken sjon blef mycket valdsam.

Ofver hufvud taget har viderleken i Nordsjéin under senaste ménaden varit mer dn vanligt stormig och onmvexlande.”

Fran Sundsvalls tidning 1888-02-23:

Ett naturfenomen pa sjon. Fredagen den 10 februari, da angaren
Constantin var pa hemresa till Koépenhamn fran Newcastle och
befann sig ungefdr 160 kvartsmil fran den engelska kusten,
bérjade det kl. 4 pa morgonen att blixtra och aska i fjarran,
ehuru termometern visade pa 0. Klockan 6 gick kapten Tenger
upp pa kommandobryggan, dar vakthafvande styrmannen och
rorgangaren forut befunno sig. Ehuru askvadret ingalunda
tycktes vara i fartygets omedelbara narhet, ofverraskades de
plotsligen af en mycket stark, askliknande knall, och det sag
ut som om hela fartyget hade befunnit sig i ett haf af rodda
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lagor. Fenomenet kunde omoéjligen jamfdéras med en vanlig stark
aska. Kaptenen har i tropikerna varit utsatt for de haftigaste
askvader, under hvilka blixten slagit ned i fartyget, man han
har aldrig iakttagit nagot som liknade denna urladdning, dels
emedan den var s3d valdsam, dels emedan den yttrade sig som ett
ofver hela fartyget utbredt intensivt ljus utan att man dock
sag det minsta af en blixtstrale. Fenomenet foljdes af en stot
som var sa haftig att utkiken som stod pa bryggan,
vakthafvande maskinisten nere i maskinrummet och kocken som
befann sig i kabyssen kastades omkull, under det kaptenen och
styrmannen follo pa kna. Maskinisten trodde till en bérjan att
angpannan exploderat, och andre styrmannen stdrtade i samma
tro ut ur sin hytt.

Fenomenet var naturligtvis ytterst hastigt o6fvergdende, men
det fortsattes af en stark svafvellukt, och pa knallen féljde
starka vindstotar, hvarunder S:t Elms-eldar visade sig pa
masttopparne, gaffelnockarne och dylika spetsar. Sedan fortfor
det lange att aska och blixtra, men vinden dog ut. D& och da
follo med stor haftighet artstora hagel. Om ofverresan till
England sager kaptenen att den var mycket svar. Lérdagen den 4
rakade Constantin ut for utomordentligt hdga brottsjodar, mot
hvilka den hade att bestd en fortviflad strid under 9 timmar.
Vinden sprang med ens om fran half S. S.V. storm till en
ovanligt svar nordlig storm, under hvilken sjon blef mycket
valdsam. Ofver hufvud taget har vaderleken i Nordsjén under
senaste manaden varit mer an vanligt stormig och omvexlande.

Snabba fakta

= Nr: 24

» Art: s.s

= Namn: Constantin

» Typ: Lastfart

= Dw ton/Depl ton: 975 dw
= Levererad 1880



= Effekt Hk/MW 180
= Bestallare: D/S Kobenhavn-Newcastle, Kobenhavn

Lastfartyget S/S Moen (nr 8,

1875)

Fran Kockum Nytt cirka 1985:

B.nr 8 Moen
(ur Kockum Nytt)

-
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Bnr 8 blir missionsfartyg

Da och da dyker Kockumsbyggda fartyg upp i fackpressen, men
inte ar det ofta som en 110-aring omtalas i spalterna och som
fortfarande finns kvar pa havet.

Byggnadsnummer 8, Méen, gor fortfarande tjanst pa havet. Hon
byggdes 1875 och borjar nu, efter ombyggnad, att gora tjanst
som missionsfartyg for Pingstrorelsen i Danmark.

Moen byggdes for DFDS som for det fick betala 45.000 kronor. I
inomskarsfart fick fartyget ta 90 passagerare. 1888 saldes
fartyget och sattes in pd strackan Landskrona — Angelholm.
Méen bytte d& namn till Mélle af Viken. Aret efter blev Moden
satt 1 cementfart och fraktade cement mellan danska hamnar
fram till 1949. En tid gick fartyget ombyggd till motorseglare
med varierande transporter inom Danmark, byggdes om igen och
blev 1975 aterigen passagerarfartyg. D& som fiskebat for
fritidsfiskare. Och nu bdrjar Moen ett nytt kapitel som
missionsfartyg.

Manga ganger under de 110 aren pa havet har fartyget dopts om.
Molle af Viken bytte till Frithiof som byttes till Sundia som
nu bytts till Elida. Som Kockums byggnadsnummer 8 ar hon
alltjamt.



"2 B.nr8 MOEN
| tv ombyggd och
. omdopt till SUNDIA

_ o —

S/S "MUEN" BRT.: 8%, HRT: 49. bygget af Jern 1875 pa
Kookums mek. Verkstaeds A/8, Malm$ 1875, og leveret 1/5-1875
til DFDS, Eebenhavn,hvorefter skibet blev indsat i selskabets
rute bl.e. til Stege. Bkibets dw. var da 8l tons. Prisen

gom ny var d.Kr. 48,000.- 25/2 1898 solgt til J.C. Hulthen,
Helsingborg for Kr. 16000.-, og omdebt til "M#lle". Hulthen
fjernede salonen agter og indrette lastskib. Skibets mal
var nu BRT.100, NRT:46. BSamme &4r blev skibet igen solgt
til Danmark til Cementfabrikken Dania, Mariager og igen
debt "MO@EN". Cementfabrikkerne foretog mindre ombygninger,
oz skibets mé&l blev nu: henholdsvis 113/58 RT. 1009

blev skibet overtaget af Dansk Cement Central A/S, Kobenhavp,
og skibet sejlede stadig som dampskib med en lastesvne pi
120 tons cement i/as. indtil 1949. Bes=mtningen udjorde 7
mand: Ferer, styrmand, maskinmester, fyrbeder, kok, matpos
oz 1 dreng. Ferat efter sidste krig i 1949 blev skibet
solgt til Torbon E.Larsen, Charlottenlund, der samme A&xr
videresolgte det til skibsferer W.K.Rysz, Mariager og nu
ombygget til 3> mst.skn. med hj=lpemotor under navnet
"FRITHOP". Slogt til 0.Ovesen,Ebhvn. 15/7 1971L. Endelig
solgt til skibsforer Aage Stokholm 12/5 1975, der igen om-
byggede skibet til passagerskib ( fiskeskib) med alle moder-
ne faciliteter. Skibet blev indregristreret den 18.juli
1975 under navnet "SUNDIA™ med hjemsted i Kebenhavn. Alta
100 &r efter det blev bygget i Malmd .
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= Nr: 8

= Art: s.s

= Namn: Moen

» Typ: Lastfart

= Dw ton/Depl ton: 81 depl
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= Bestallare: Det Forenede D/S, Kobenhavn



